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gestidn-ambiental

Santlago
1a capital del ruido

. Estud|o realizado por la Universidad Austral
/ determind que un 17% de las areas aledafias
" aVias de trénsito vehicular sobrepasan valores
promedio de 65 dBA durante el dia.
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gestidn ambiental

unque ya muchos
lugares de Chile
pugnan por qui-
tar su hegemo-
nia, Santiago si-
gue siendo la ciu-
dad mas ruido-
sa de Chile. La esencia misma del
contaminante, el ruido, hace practi-
camente imposible corroborar esta
aseveracion, pero un nuevo dato -
el Mapa de Ruido del Gran Santia-
go- se suma a diversos anteceden-
tes que por lo menos avalan que
la capital bien podria ser declara-
da como un lugar saturado por este
particular contaminante.

De hecho, mientras la ministra del
Medio Ambiente, Maria Ignacia Be-
nitez, lanzaba este mapa en una
conferencia de prensa realizada en
Alameda esquina Nataniel Cox, era
practicamente imposible escuchar
sus palabras a 2 metros de distan-
cia.

El proyecto Mapa de Ruido del Gran
Santiago Mediante Software de Mo-
delacién, solicitado por la Seccion
de Control de Ruido Ambiental de
la Divisibn de Politica y Regulacidn
Ambiental de la Subsecretaria del
Medio Ambiente y desarrollado por
el Instituto de Aciistica de la Uni-
versidad Austral de Chile, da cuen-
ta de los niveles generados por la
fuente mas importante de la ciu-
dad, el transito vehicular.

Los resultados de este estudio,
modelados por el software Can-
daA Noise Mapping, reflejan el es-
tado actual del ruido generado por
el transito vehicular -incluida la red
del Metro y Metrotren- y en él no
se realizan comparaciones con me-
diciones puntuales y analisis reali-
zados anteriormente. Para dar un
valor de proyeccion a este trabajo,
el Ministerio del Medio Ambiente
(MMA) busca replicarlo en periodos
de 5 afios, aunque reconoce en él
una herramienta valiosa, desde ya,
como referencia para tomar medi-
das a nivel local.

El estudio

Como entradas para la modelacion
se consideraron variables como
tipo de carpeta de las calles, pen-
diente, nimero de pistas, nimero
de vehiculos, flujo vehicular, flu-
jo de ferrocarriles, edificacion en
altura, topografia. La informacion
para la realizacion de la modela-
cién aclstica contempld la catego-
rizacién de vias de flujo vehicular
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en expresa, troncal, colectora, de
servicio y local, segin los criterios
de clasificacién del Redevu (Manual
de Recomendaciones para el Dise-
o de Elementos de Infraestructura
Vial Urbana del Ministerio de Trans-
portes).

Se realizd un analisis de flujos de
transito vehicular y de niveles de
ruido mediante el estudio de 1.057
mediciones, que contemplaron se-
paracién de vehiculos livianos, pe-
sados y motos. De estos datos, 721
correspondieron a horario valle
(9:00 - 18:00/ 20:00 - 21:00) y 336
a horario punta (7:00 - 9:00/18:00 -
20:00).

Para el proyecto se agruparon las
comunas por macro-zonas para su
trato logistico de mediciones en te-
rreno, y el manejo de los mapas
parciales de la ciudad. Se utilizaron
siete macro-zonas: macro-zona Sur,
macro-zona Sur Oriente, macro-zo-
na Sur Poniente, macro-zona Nor-
te, macro-zona Nor-Oriente, macro-
zona Nor-Poniente, y macro-zona
Centro.

Sobre los motivos que llevaron a
elaborar un mapa unificado y no
detallado a nivel de horas valle y
punta, por ejemplo, Enrique Suarez,
director del proyecto y director de
la carrera de Ingenieria Civil Aclsti-
ca en la Universidad Austral, sefa-
16 que estos “se disefian segln la
necesidad de informacion y escala
que sean dtiles. En esta oportuni-
dad, por ser el primer mapa mo-
delado del Gran Santiago, se orien-
t6 el estudio a obtener el mapa del
periodo diurno, que entregara infor-
macion relevante para tomar deci-
siones estratégicas mas generales a
nivel de toda la ciudad. El mapa de
ruido diurno generado ofrece una
muy buena visién de lo que sucede
en promedio en toda la ciudad”. A
la vez, indico6 que a escala de mu-
nicipios se debieran realizar mapas
de ruido que consideren horarios
punta y valle de transito, de mane-
ra de poder aplicar medidas con-
cretas para la reduccion del ruido.

Al ser consultado sobre si existen
mecanismos para en el futuro in-
tegrar y cruzar estos datos con los
que pudieran provenir de otras
fuentes, como las industrias, Enri-
que Suarez explicd que esta es una
de las fortalezas de la modelacion
de ruido por software. El director
del proyecto acotd6 que “es posi-
ble modelar e integrar otros tipos

"EL MAPA DE RUIDO DIURNO GENERADO
OFRECE UNA MUY BUENA VISION DE LO QUE
SUCEDE EN PROMEDIO EN TODA LA CIUDAD".

de ruido, como el generado por los
aviones o las industrias, por ejem-
plo; sin embargo, hay actividades,
como el comportamiento de las
personas a la salida de una disco-
teca, que no es posible modelar
por su caracter aleatorio. En esos
casos, se deben complementar las
modelaciones con mediciones de
ruido en terreno directamente”.

Suarez hizo notar que una de las
ventajas de realizar modelaciones
de ruido de distintas fuentes es
que, ademas de conocer la situa-
cién actual (datos que siempre de-
ben ser respaldados y comproba-
dos con mediciones, tal como se
ha realizado en este estudio), es
posible predecir qué sucederia bajo
nuevas condiciones. Asi, variando
ciertos parametros, es posible es-
timar qué ocurriria con el ruido si
una calle cambia su flujo de buses,
aumenta o disminuye la cantidad
de vehiculos, se regula la velocidad,
cambia la superficie de rodado, e
incluso qué sucede con la pobla-
cion si se le protege con pantallas
ac(sticas.

Resultados

Los niveles modelados fueron ana-
lizados de acuerdo a valores limite
de exposicion al ruido durante el
dia de 65 dBA de la Organisation for

Economic Co-operation and Develo-
pment, OECD.

Sobre la base de los resultados ob-
tenidos, se concluyé que un 17,35%
de la superficie modelada del Gran
Santiago se encuentra sobre los 65
dBA de Nivel Dia (LD). Proporcio-
nalmente, es la Zona Centro la que
tiene una mayor superficie de su
zona con altos niveles de ruido, con
un 68,32%. Del total de la superfi-
cie modelada, es la Zona Sur la que
mayor superficie aporta con niveles
sobre 65 dBA, y es la Zona Centro la
que aporta menos superficie sobre
ese valor.

Para el MMA, estos datos se en-
cuentran en etapa de analisis, por
lo que todavia no se puede estable-
cer si las cifras reflejan un nivel alto
o bajo con respecto a otras capita-
les. Y la posibilidad es compararse
con paises que apliquen metodolo-
gias similares, particularmente de
la Uni6n Europea.

Respecto de las emisiones de rui-
do del transito vehicular, el MMA
explicd que se esta generando un
convenio con el Ministerio de Trans-
porte de modo que la variable esté
considerada en la planificacion de
los sistemas de transporte y se
evaliie el impacto del Transantiago
en términos de ruido.



Recomendaciones

A la luz de los resultados de la modela-
cion, se entregd una propuesta de direc-
trices y lineamientos futuros en cuanto
a la estrategia de la gestion en control
de ruido ambiental, separada en tres ni-
veles: el nacional, el regional o interco-
munal y el local o comunal. Esta jerar-
quia no se relaciona con la importancia
de la toma de decisiones, las que deben
ser complementarias y en algunos casos
trabajadas entre los diferentes niveles.

En el nivel nacional los temas mas rele-
vantes son:

a) Definicién del programa para la im-
plementacion de los mapas de ruido,
partiendo desde los niicleos urbanos
mas relevantes como el Gran Valpa-
raiso y Gran Concepcion, en los cuales
se pueden hacer analisis similares al
realizado para el Gran Santiago, para
luego ir abordando las otras ciudades
importantes de todas las regiones del
pais.

b) Determinar la fuente de financiamien-
to para este programa.

©) Definicion de planes de acciones por
ciudad, a partir de lo identificado en
los mapas.

d)Avanzar en la definicién de los térmi-
nos de referencia para la contratacion
de los mapas de ruido.

e) El Minvu debe abordar varios aspec
tos en materia normativa, pero tam-
bién en la elaboracién de los instru-
mentos de Planificacion Urbana.

f) El MOP puede establecer indicaciones
de diseno para aquellas infraestruc-
turas que pueden concentrar emision
de ruido (carreteras, aeropuertos y
otras) que se localicen en 4reas urba-
nas.

En el nivel regional o intercomunal las
principales tareas son:

a) Priorizar las ciudades en donde elabo-
rar los mapas de ruido.

b) Definir fuentes de financiamiento re-
gional, especialmente fondos FNDR.

¢) Proveer de informacién basica a los
consultores que ejecuten el mapa de
ruido.

Tabla 1. Distribucién de los niveles de ruido modelados en periodo Dia, en la superficie del Gran Santiago

INTERVALO

SUPERFICIE EXPUESTA A
NIVELES DE RUIDO km?

% DE SUPERFICIE TOTAL

Min. Max.
35 40 48,8144 5,03%
40 45 72,7559 7.50%
45 50 142,7428 14,71%
50 55 222,8169 22,96%
55 60 178,1183 18,36%
60 65 136,7333 14,09%
65 70 90,6858 9,35%
70 75 41,8279 4,31%
75 35,8662 3,70%
970,3615 100%

Tabla 2. Distribucion de la superficie de estudio que se encuentra sobre LD=65 dBA, en el Gran Santiago

SUPERFICIE ZONA

SUPERFICIE SOBRE LD=65dBA

km? km? %
Centro 16,7251 11,4269 68,32%
Norte 118,5768 18,0488 15,22%
NorPoniente 120,9120 18,4224 15,24%
NorOriente 179,3544 39,9444 22,27%
Sur 224,8029 30,3921 13,52%
SurPoniente 131,5644 26,3376 20,02%
SurOriente 178,4259 23,8077 13,34%
Gran Santiago 970,3615 168,3799 17,35%

El ruido -
se.puede™
contro

(N A
dBAIngenieria

Proyesios y Schucsnes Acisticas

control de ruido en industrias
estudios para EIA y DIA
modelacion de ambientes sonoros
calculo de aislamiento acustico
monitoreos de ruido

Francisco Javier 468, Quinta Normal, Santiago.
Tel.: (56 2) 717 02 18 - Fax: (56 2) 634 64 19
ventas@dbaingenieria.cl
www.dbaingenieria.cl




\ CO NT R O I. gestidn ambiental
ACUSTICO

GERARD INGENIERIA ACUSTICA SPA

d) Ser contraparte
en la revision de los es-
tudios.

e) Elaborar un
plan de gestion del
ruido a partir de los re-
sultados de los mapas de

Momtoresyhnalms = -
de impacto acistico s e ;

ruido en la ciudadania, vy la
propuesta de gestion regio-
nal para disminuir el ruido.

El nivel comunal o local tiene
como actores principales a los
municipios, que a partir de
la informacion de los ma-
pas de ruido de ciudades
deben:

a) Requerir analisis a escala mas
detallado, con estudio y cartografia
mas detallada, a escala que permi-
ta identificar situaciones locales de

Modelaciones de
ambientes sonoros

Un momento
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